nter 75 Grad Wende-

winkel? Nein, das kann

nicht sein. Also gleich
noch einmal: Kurs 200 Grad
mit 5,5 Knoten liegt an —
Wende! Schoten killen, Win-
schen rattern, das Boot dreht
ziigig durch den Wind, schiebt
wieder eine Lage von 20 Grad,
und der Zeiger des Speedome-
ters erreicht,wie auf dem ande-
ren Bug, erneut 5,5 Knoten.
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»Was liegt an?“— 130 Grad
meldet der Ruderginger und
ich errechne nun einen sehr
guten Wendewinkel von 70
Grad....

Also nochmals wenden: Jetzt
sind es glaubhaftere, knappe
80 Grad, wiederum mit glei-
cher Fahrt durchs Wasser und
Lage. Das Boot lduft offen-
sichtlich Hohe wie ein voll-
bliitiger Cruiser Racer! Zwar

traue ich dem Frieden immer
noch nicht und tibernehme nun
selbst das Ruder, aber auch die
nédchsten vier Wenden bringen
das gleiche Ergebnis: Die neue
Bavaria 37 Cruiser erreicht
tatsdchlich die durchschnittli-
che Hohe von etwa 35 Grad.
Das ist wirklich eine hervorra-
gende Leistung fiir diese reine,
einfach zu bedienenden Fahr-
tenyacht.

Die Testbedingungen in der
Bucht von Palma sind wieder
einmal nahezu ideal: kabbeli-
ger Seegang mit Wellenhthen
von 30 Zentimetern, und es
weht ein leicht boiger Wind
mit vier Beaufort. Nach dem
ersten Rundgang iiber Deck
fallen gleich einige Details auf,
die diese exzellenten Amwind-
Eigenschaften der 37 Cruiser
erkldren.



Die beiden Rollsegel (Elv-
strom) zeigen makellose Pro-
file und lassen sich optimal
trimmen. Drei lange, paral-
lel zum Vorliek verlaufende
Schaumstreifen im Laminat der
Genua sorgen fiir guten Stand
auch in gerefftem Zustand. Der
Durchhang des Vorstags ist
sehr gering. Die stiitzenden,
durchgehend senkrecht verlau-
fenden Latten geben dem Roll-

grof ein zugkriftiges Profil mit
leichter Achterstagrundung, so
dass es in seiner Formgebung
einem konventionellen Latten-
segel kaum noch nachsteht.
Solche Schnitte und Profile
werden mit Tuchen aus soge-
nannten Cruising-Laminaten
moglich. Sie bestehen aus sehr
leichten, duBerst reckarmen
Tuchen, die — wie das auf unse-
rem Testschiff verwendete —

Bavaria 37 Cruiser

» e ™

Héhe lduft der Cruiser fast wie
ein Racer, aber ohne den ubli-
chen Trimmaufwand. Auch
unter Deck lasst die neue
Bavaria 37 schon in der

Grundausstattung kaum

noch Wiinsche offen.
Michael Bohmann (Text und
Fotos) uber die Testpremiere
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» Testrevier: Bucht von Palma de Mallorca

» Testbedingungen: 16 bis 18 kn Wind

» Das Konzept: einfach zu segeinde, schnelle
Fahrtenyacht
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Der Salon mit seinen beiden groBen Panoramascheiben. In die
Eignerkammer im Vorschiff ist der groBe Waschraum integriert

Die Pantry erhélt zusatzlich Licht und Luft durch eine Decksluke.
Alle Tiiren der Schapps sind mit Liftungsschlitzten versehen

Das 2,20 Meter lange Sofa I&Bt sich zur bequemen Seekoje umbau-
en, dahinter die Ablage mit hiibscher Wegerung und Rumpffenster
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aus insgesamt fiinf Lagen
besteht: Die tragenden Fiden
sind beidseitig durch Folien
eingeschlossen, die von auf3en
durch sehr feines Polyesterge-
webe (Tafetta) vor rauer Be-
handlung geschiitzt werden.
Weiterhin tridgt die hohe Sta-
bilitit des niedrigen Gewichts-
schwerpunktes, der groeTief-
gang (1,95 Meter) und die rela-
tiv grof3e Breite zu diesen Lei-
stungen bei. Sie erlauben hohes
Segeltragevermdgen mit den
rund 68 Quadratmetern am
Wind. Schlielich sorgen die
kurze Wasserlinie und der in
ihrem Bereich sehr scharf ge-
schnittene Vorsteven fiir wei-
ches Einsetzen im Seegang und
damit geringen Fahrtverlust auf
Kursen am Wind.

Dies gilt auch fiir die Wen-
den: Die 37 Cruiser dreht be-
reits bei geringer Ruderlage
ziigig an und durch den Wind,
ohne dabei von steileren Wel-
len merklich behindert zu wer-
den. Ob auf der Cockpitbank
oder der Extrasitzfliche der
hohen Kante, am Ruder sitzt
man bei jeder Lage bequem.
Der Cockpittisch bietet siche-
ren Halt, die Siillkanten haben
die richtige Hohe zum beque-
men Anlehnen und bieten
guten Schutz in rauem Wetter.

Da der Traveller auf dem
Kajiitdach montiert ist, bleibt
viel Bewegungsfreiheit fiir drei
Personen auf den Binken vor
der Steuersidule. Nachteil fiir
sportliche Segler: Das Grof3
ldsst sich nicht vom Ruder aus
mit dem Traveller trimmen.
Dafiir kann der Ruderginger
mit der zugstarken Achterstag-
talje den Vorstagdurchhang
und die Profiltiefe des Grofl3-
segels kontrollieren. Weiteres
Plus: Die vom Cockpit aus ver-
stellbaren Holepunkte, die, wie
auf allen Bavarias, zum Aus-
rlistungsstandard gehoren.

Die Trimmarbeit auf unserem
Testschiff ist nach wenigen
Handgriffen erledigt. Die 37
Cruiser liegt dann ausgewogen
am Ruder, ldsst sich mit zwei
Fingern steuern und lduft sehr

kursstabil. Bei einem Wind-
Einfallswinkel zwischen 80
und 100 Grad messen wir nun
die hochste Fahrt durchs Was-
ser mit 7,2 Knoten — anders als
bei den meisten Yachten, die
ihre Hochstgeschwindigkeit
auf raumen Kursen um die 135
Grad erreichen. Auf diesem
Kurs bringt die Bavaria es auf
6,5 und vor dem Wind auf 4.8
Knoten.

Damit haben wir alle wichti-
gen Daten iiber die Segelei-
genschaften notiert und nun
Zeit, uns in Ruhe unter Deck
umzusehen. Auffallend ist die
helle, freundliche Atmosphi-
re, die durch die grofen Pa-
noramascheiben, vielen zu 6ff-
nenden Fenstern und das scho-
ne honigfarbene Holz einer
Mahagoniart erreicht wird. Im
Gegensatz zu anderen Grof3-
werften im Serienbau fertigt
Bavaria nun die gesamte
Inneneinrichtung ihrer Yach-
ten aus ungebeiztem Vollholz.

Gegeniiber dem iiblicherwei-
se verwendetem Furnier las-
sen sich Fldchen aus massiven
Holzern problemlos nachtrig-
lich bearbeiten bzw. behan-
deln, wie schleifen, lackieren,
bohren oder reparieren. Nach-
teil des Vollholzes: Die Ober-
flichen sind unterschiedlich
saugfdhig, sodass das Lackfi-
nish unregelmifig sein kann.
Ende des Jahres hat die Werft
ihre neue Holzfertigung von
2500 Quadratmetern Fliche in
Betrieb genommen: Auf der
einen Seite der Halle wandert
das Mahagoni als Stamm hin-
ein, auf der anderen die ferti-
gen Mobel zu den jeweiligen
Yachten am Band.

Auf unserer Dreikabinen-
Version ist in der groBen Eig-
nerkammer im Vorschiff der
Waschraum. Er ist von hier
und vom Salon aus zugénglich.
So konnte die Navigationsecke
und die Pantry dort platziert
werden, wo es am giinstigsten
ist: neben dem Niedergang.
Noch idealer wurde die Anord-
nung auf der Eignerversion mit
zwei Kabinen gewihlt: Da hier



nur eine Achterkajiite vorhan-
den ist, kann der Waschraum
hinter der Navigationsecke ein-
gebaut werden. Dadurch erhilt
die Eignerkajiite eine beson-
ders gerdumige Ankleide mit
grofien Kleiderschrinken und
einer Sitzbank.

Besonders schon und wohn-
lich wirken die Bereiche hinter
den Salonsofas mit ihrem
Rumpffenster, der Wegerung
und Ablage fiir Biicher etc.
Unter den Kojen im Vorschiff
sowie den Sitz-und Riicken-
polstern im Salon ist reichlich
Stauraum fiir Proviant und
Gepick einer sechskopfigen
Crew vorhanden. Trotz der
Stehhohe von iiber zwei Me-
tern war eine tiefe und geriu-
mige Bilge moglich. Die bei-
den identischen Kabinen im
Achterschiff wirken ebenfalls
hell und wohnlich durch

jeweils eine Luke und ein
grofes, zu offnendes Fenster.
Positiv auch die gerdumigen
Kleiderschrinke und die Um-
kleide mit einer Stehhohe von
1,87 Metern. Obwohl im schma-

Bavaria 37 Cruiser

B 37 Cruiser: hohe Fahrt durch
wenig Lage bei kréftiger Brise

leren Vorschiff, bietet der
Waschraum mit Dusche reich-
lich Bewegungsfreiheit. Da

Perfekt: der glatte Ablauf am Heck bei sechs Knoten Fahrt

hier in einem Schrank der
Fékalientank eingebaut ist,
steht nur begrenzter Stauraum
zur Verfligung. Ein Mangel ist
jedoch die fehlende Zwangs-
entliiftung. Abgesehen hiervon
ldsst die Bavaria 37 Cruiser
durch die reichhaltige, bereits
im Standard enthaltene Ausrii-
stung, wie Teak auf dem Cock-
pitboden und den Sitzbédnken,
der Tisch mit Staufach und
Teakplatte, den vom Cockpit
aus bedienbaren Holepunkten,
die Instrumentierung mit Log,
Lot, Speed und Windmessan-
lage oder der Batterielader mit
Landanschluss, kaum mehr
Wiinsche offen.

Fazit: Sehr gute Segeleigen-
schaften, hoher Wohnkomfort
mit umfangreicher Standard-
ausriistung zu einem nach wie
vor unschlagbaren Preis-Lei-
stungsverhdltnis.
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Bavaria 37 Cruiser

© Die séeti]chtige Pantry in bewahrter L-Form. Positiv: alle Tiiren der
Schapps mit Liiftungsschlitze, bessere Beltiftung durch eine zusétzliche

B ava rla 3 7 cru l se r Decksluke, Schrank mit herauschwenkbarem Abfalleimer an der Tiir

© Am Kartentisch sitzt man sehr

Desian, : 8/ b bequem mit viel Kopffreiheit. Vor

CE-Konstruktionsklasse: A der groBen Tischplatte sind Stau-

LuA: 11,53 m késten und Instrumententrager im

LWL 982m .Karbon-Look" vorhanden

Biia: 3,80m

Tiefgang: 1,95m

Gewicht: 16.900 kg © Der Waschraum ist in der Eign-

Ballast: 2.000 kg erkajlite im Vorschiff integriert. © Die Eignerkajiite: mit eigener
Rigg: 9/10 Dafiir konnte die Pantry und der Tir zum Waschraum, Stehhéhe
Segelflache am Wind: 67 m’ Kartentisch optimal neben dem von iber zwei Metern und jede
Kojenzahl: 6 Niedergang platziert werden Menge Stauraum in Schapps,
Motor:Volvo Penta D1 30, 21 kW /29 Regalen und unter der Koje

PS mit Saildrive und Festpropeller

Diesel: 1501

Trinkwasser: 2101

AUTSTARKE-MESSUNGEN

(in Punkten von 1 bIS 5) leise angenehm Iaut

Grundpreis:  ab ca. 92.500 Euro

Geschwindigkeit SegelspaB o m 6& dB Der geraumige Motorraum ist sehr
Am Wind ca. 35° ca.55kn Am-Wind ecoece ; qut ged'émmt,ﬂalle wichtigen Bautei-
Bei 60° bis 70° ca. 6,6 kn Halbwind und Raumschots ~ eeeee M 68 dB le, wie Filter, Olmessstab, Elektrik
Halbwind bis 100 °© . 72kn Leichtwind kA Achterka e 71 dB. etc. lassen sich leicht erreichen und
Raumschots 140° 6,5 kn Starkwind kA warten. Der Motor lauft vollkom-
Wendewinkel: ca. 70 Grad Handling it Hlﬁ " dB i menohne Vibrationen, die Um-
Motorvollkreis (in Marschfahrt): Zur Abwertung filhrten: /. 6008 70dB  80dB steuerung ist sehr leichtgangig

19 Sek., 1,2 Bootslangen
Fahrt in Volllast (3300 upm) 7,6 kn Wohnen:

Marschfahrt (2200 upm) 6,6 kn Kojen Vorschiff  eeee \DRESSE
Notstopp 9 Sek., 1 Bootslange Pantry 4 _ eeee
Komfort =~ = eeco Werft: Bavaria Yachthau

Stehhohen: Stauraum _ __®ssee GmbH, 97232 Giebelstadt,
Unter Salon 1,98 bis 2,00 m Auf See seee BavariastraBe 1, Tel: 09334 -
Vorschiff 202 m Zur Abwertung fiihrten: unglelch 942-0, www.bavaria-yacht-
KojenmaBe: : maBige Lackflachen M bau.com
Salon-Sofas Lange, Stb: 2,23m Handlernachweis: tiber die
Bb: 1,80 m, Breite: 0,55 m Ausstattung: Werft. Das Boot wurde uns
Vorschiff L 2,00; B Schulter 2,08; Beschlage : ; Lddbd von Yates Alemanes, Club de

B FuBende 0,60 m Rigg & Segel secce Mar, Palma de Mallorca,
Achtern L 1,98 m; B Schulter 1,50 m; Unter Deck eoece Tel: 0034/971 401 883 zur

B FuBende 0,98 m Zur Abwertung filhrten: ’ Verfiigung gestellt

@® Hohe am Wind

@ Geschwindigkeitspotential

® angenehmes Verhalten in der
Welle

® Kursstabilitat

® einfach und wirkungsvoll zu trim-
men

® Sitz am Ruder: sicher und bequem
in jeder Lage

® Hafenmandver

® Qualitat der Standard-Ausriistung

® Cockpitlayout

@ tiefe Bilge

@ Stauraum im Salon

@ Verankerung der Piitttings

® groBe und praktische Naviecke

® Cockpitlayout

| VERBESSERUNGSWURDIG |

® ungleichmaBiges Lackfinish

56 segeln 2/2006



	Testbericht Segeln 2.2001 S1
	Testbericht Segeln 2.2001 S2
	testbericht Segeln 2.2006 S3
	testbericht Segeln 2.2006 S4
	testbericht Segeln 2.2006 S5

